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Sistema de escapamento

O sistema de escapamento do Dodge Dart, equipado
com o motor LA-318P, é constituido de dois coletores
de escapamento, tubo de escapamento, silencioso e
tubo de descarga, que sdo fixados aoc monobloco por
meio de suportes com isoladores de calor. O coletor
de escapamento possui uma valvula termostatica que,
por meio de gases de escapamento controla o ague-
cimento da mistura ar-combustivel por intermédio do
canal existente no coletor de admissao.

Fig. 1 — Valvula de contréle de aquecimento da
mistura

REMOGCAOD
— Remover o tubo de escapamento do coletor.

— Remover o coletor do motor.

— Posicionar a placa da vélvula, esmerilhar os pon-
tos de solda da placa da valvula e do eixo.

— Remover o conjunto do contrapéso, a placa da
vdlvula e o eixo. Pressionar para fora do coletor,
as buchas e os retentores de calor.

CONTRAFPESDO

TERMOSTATO ﬁ i b
LIMITADOR '
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Fig. 2 — Valvula de contrdle

INSTALAGAO

— Pressionar para dentro do encaixe 08 novos re-
tentores de calor. O alinhamento désses e feito
com a valvula borboleta colocada na passagem
de gas e suportada livremente, no seu eixo. Os
retentores deverdo ficar virados com as suas fa-
ces, laterais para dentro da passagem de gas, e
distanciados assim para permitir rotagdo livre da
borboleta.
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AMORTECEDORA
Fig. 3 — Instalagao da mola
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— Pressionar as buchas de mancal nos seus encai-
xes, guiando-se pelo eixo da borboleta e deixan-
do-as rente com as faces externas do coletor.

— Tirar o eixo e a borboleta da sua posigio provi-
sdria.

— Pressionar o contrapésoc na extremidade do eixo
opdsto & do canal da mola. A bossa com rasgo,
do cubo do contrapéso esta dirigida para dentro
do eixo. A face do contrapéso devera ficar rente
com a ponta do eixo.

— Colocar a mola termostética no rasgo de maneira
que, olhando do lade do contrapéso, a mola fica
comprimida, virando o contrapéso a direita, con-
forme fig. 3.

— Colocar a mola dupla de encésto, de maneira que
suas extremidades viradas fiqguem do lado da se-
g¢do menor do cubo do contrapéso. A mola devera
estar firme e colocada no seu centro, no rasgo.

Fig. 4 — Instalagdo da mola

— Pressionar agora o conjunto do eixo e do contra-
péso no encaixe, nas buchas, posicionando-a no
mesmo tempo a borboleta no seu lugar e atraves-
sando o eixo pela orelha da borboleta.

O lado saliente da crelha deverd estar do lado de
fora da passagem. Segurar o eixo na distancia de
8mm entre as faces do cubo do contrapéso e do
coletor. Vide fig. 3.

— Engatar a mola termostatica no pino de encésto e
virar & esquerda o contrapéso até a mola de en-
costo chegar a ter contato ao pino.

Nesta posi¢gdo a borboleta deverd estar

Nesta posi¢do soldar a borboleta em quatro pon-
tos (Usar elétrodo de ago inoxidavel).

— Colocar a mola de amortecimento no seu lugar,

— Verificar se a valvula esta funcionando livremente,

LIMPEZA E INSPEGAO DOS
COLETORES

— Limpar os coletores com um solvente adequado
e secd-los com jato de ar comprimido.

— Inspecionar os coletores quanto a trincas, empe-
namentos, defeitos ou outras falhas que possam
prejudicar seu bom funcionamento. As superficies
de contato de montagem deverdo ser planas; veri-
ficar o empenamento com ¢ auxilio de uma régua;
observar o empeno pela fresta de luz entre a
régua e a face de montagem.

Para medir o empeno, quando o coletor estiver
fixado no cabegote, utilizar um calibrador de 1&mi-
nas. A folga maxima permitida & de 0,08 mm.

Os coletores de escapamento com empeno fora
dos limites, deverdao ser substituidos.

LIMITE DE EMPENO: 0,2/300 mm

Fig. 5 — Medicdo do empeno do coletor de
escapamento

VALVULA DE CONTROLE

— Verificar se a valvula de contrdle de aquecimento
da mistura estd funcionando livremente, sob leve
pressdo dos dedos.

— Inspecionar e limpar a valvula de contréle do cole-
tor de escapamento periddicamente, usando um
solvente adequado. O solvente para valvulas de
contrdle deverd ser aplicado a frio.

O solvente aplicado ndo deverd ter secagem ra-
pida, a fim de dissolver bem os depésitos que se
acumularem na valvula, nos retentores e nas
buchas.

— Movimentar, em seguida, o eixo da valvula no sen-
tido longitudinal (para frente e para tras), para
certificar-se de que esta trabalhando livremente.

TESTE DA VALVULA DE CONTROLE

DE AQUECIMENTO

— Com o veiculo parado, o motor em marcha lenta
e o freio de estacionamentc aplicado, pisar no

acelerador até a borboleta abrir-se completa-
mente e, em seguida, desacelerar rapidamente.
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— O contrapéso da vilvula, ao ser movimentado
aproximadamente 13 mm no sentido dos pontei-
ros do relégio, devera retornar 4 sua posigéo
normal. Se ndo for observado nenhum movimento
no contrapéso, sera sinal de que o eixo da vélvula

estara colado, devido ao acimulo de depésitos,
ou o termostato esta fraco ou quebrado.

Em ambos os casos a valvula devera ser desmon-
tada e substituida. A borboleta da vélvula é sol-
dada ao seu eixo, na posigdo de encdsto. Com o
coletor a frio, a borboleta deverad estar fechada
sob pressdo da mola.

Ajustes e reparos

FALHAS

CAUSAS PROVAVEIS

CORRECOGES

Barulho excessivo no
escapamento

a) Vazamento nas conexdes do tubo
de escapamento.

b) Silencioso queimado ou furado.

c) Tudo de escapamento queimado
ou enferrujado.

d) Tubo de escapamento vazando na
flange do coletor.

e) Coletor de escapamento do motor
trincado ou quebrado.

f) Vazamentos entre o coletor de es-
capamento e o cabegote .o motor.

a) Reapertar as bragadeiras do tubo
de escap. c/ torque de 2,0 kgm.

b) Substituir o silencioso.

~—

c) Substituir o tubo de escapamento.

d

~—

Limpar a jungdo esférica e aper-
tar a flange do tubo de escap. com
torque de 3,3 kgm (24 |b-pé).

e) Substituir o coletor.

~—

f

~

Reapertar as porcas de fixagdo do
coletor ao cabegote. Se nido der
resultado desmontar o coletor, li-
Xar as suas superficies de contato
em superficies planas e verificar as
planicidades das mesmas. Mon-
tar, utilizando vedante adequado.
Reapertar ¢/ torque de: 2,1 kgm.
Apertar gradativamente todos os
pontos, comegando pelos do cen-
tro.

Motor demora para
aquecer ou nédo retorna
a4 marcha lenta normal

a) Valvula de contréle de aqueci-
mento do coletor de escapamento
engripada na posigdo “aberta”.

Afrouxar a valvula utilizando um
solvente adequado.

~—

a

Ruido no coletor de
-@scapamento

a) Termostato quebrado.

b) Mola de amortecimento fraca ou
quebrada.

a) Substituir o termostato.

b) Substituir a mola.




